Mozliwo$¢ dofinansowania

Przeszkolenie na nowy typ samolotu - 5 250,00 PLN brutto
Bristel B23 - 913 G500 Turbo 4268,29 PLN netto
7& Numer ustugi 2025/10/27/175080/3109324 477,27 PLN brutto/h
ietivond 388,03 PLN netto/h
FLY DREAM
ACADEMY SPOLKA

Z OGRANICZONA
ODPOWIEDZIALNOS

clA & Ustuga szkoleniowa
*Ah KKk 50/5 (@ q1p

1 ocena £ 05.01.2026 do 31.01.2026

© Gliwice / stacjonarna

Informacje podstawowe

Kategoria Styl zycia / Sport

Osoby posiadajace Licencje PPL(A) oraz wazne badania lotniczo -
lekarskie minimum kl. II, ktére z wtasnej inicjatywy chca podnies¢ swoje
kwalifikacje i kompetencje w zakresie pilotowania statku powietrznego
typu BRISTEL B23 Turbo IFR w warunkach VFR.

Grupa docelowa ustugi

Minimalna liczba uczestnikéw 1
Maksymalna liczba uczestnikow 3

Forma prowadzenia ustugi stacjonarna
Liczba godzin ustugi 11

art. 95a ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 roku Prawo lotnicze (t. j. Dz. U. z

Podstawa uzyskania wpisu do BUR o
2025 r. poz. 1431 z pdzni. zm.)

Zakres uprawnien szkolenie na uprawnienie na klase SEP(L),

Cel

Cel edukacyjny

Celem szkolenia jest uzyskanie przez szkolonego wiedzy teoretycznej i praktycznych umiejetnosci wykonywania
wszystkich czynnosci pilota w zakresie i na poziomie wymaganym do wydania uprawnienia do wykonywania lotéw
samolotem Bristel B23 - 913 G500 Turbo.



Zakres szkolenia praktycznego zawiera wszystkie wymagane elementy pilotazu i procedur awaryjnych, konieczne do
opanowania umiejetnosci pilotazu samolotem Bristel B23 - 913 G500 Turbo.

Efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia i Metody walidacji

Efekty uczenia sie Kryteria weryfikacji Metoda walidaciji

Zna i potrafi zdefiniowaé procedury
awaryjne zwigzane z wariantem Wywiad swobodny
samolotu B23 - 913 G500 Turbo.

Potrafi opisa¢ postepowanie w
przypadku utraty tgcznosci radiowej z
uwzglednieniem charakteru
uzytkowanego lotniska.

Wywiad swobodny

Potrafi wymieni¢ elementy
postepowania w przypadku utraty Wywiad swobodny
orientacji geograficznej.

Umiejetnos$é definiowania wykonywania

prawidtowego i bezpiecznego lotu
samolotem typu Bristel B23 - 913 G500 Potrafi opisa¢ procedury postepowania

L Wywiad swobodny
Turbo. w przypadku awarii silnika.

Potrafi opisa¢ cechy i budowe samolotu

] Wywiad swobodny
Bristel B23 - 913 G500 Turbo.

Dokonuje oceny zdatnosci do lotu

. Wywiad swobodny
statku powietrznego.

Potrafi opisa¢ w jaki sposéb zapobiegaé

R . Wywiad swobodny
przeciagnieciom i korkociggom.

Zna budowe kregu nadlotniskowego. Wywiad swobodny



Efekty uczenia sie

Umiejetno$¢ przeprowadzenia
prawidtowego i bezpiecznego lotu
samolotem typu Bristel B23 - 913 G500
Turbo.

Kryteria weryfikacji

Wykazuje sie zapoznaniem ze statkiem
powietrznym Bristel B23 - 913 G500
Turbo i potrafi oceni¢ jego zdatnosé¢ do
lotu.

Potrafi przeprowadzié¢ przeglad
przedlotowy samolotu.

Potrafi uruchomié¢ samolot.

Potrafi przeprowadzi¢ prébe silnika i
oceni¢ jej prawidtowosé.

Prowadzi ptynng korespondencije z
innymi statkami powietrznymi oraz
wierzg kontroli lotow.

Potrafi wykonaé¢ procedure startu.

Zna czynniki powodujace konieczno$é
przerwania startu i potrafi je
zidentyfikowacé.

Potrafi przeprowadzié procedure
przerwanego startu w kazdej
konfiguracji potozenia samolotu (na
ziemi, na wznoszeniu, w locie
poziomym).

W czasie lotu potrafi w skuteczny
spos6b zapobiec przeciagnieciu
samolotu.

W czasie lotu potrafi w skuteczny
sposob wyjs$¢ z korkociagu.

Potrafi wykona¢ krag nadlotniskowy,
odpowiednio zgtasza swojg pozycje w
korespondenciji z wierzg, informacja lub
innym statkiem powietrznym.

Potrafi zastosowa¢ procedury awaryjne
w locie po kregu nadlotniskowym.

Potrafi wykonaé¢ manewr lagdowania z
prawidtowa Sciezka podejscia.

Metoda walidacji

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach
symulowanych

Obserwacja w warunkach

symulowanych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach

symulowanych

Obserwacja w warunkach
symulowanych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych

Obserwacja w warunkach

symulowanych

Obserwacja w warunkach rzeczywistych



Kwalifikacje

Inne kwalifikacje

Uznane kwalifikacje

Pytanie 1. Czy wydany dokument jest potwierdzeniem uzyskania kwalifikacji w zawodzie?

TAK

Pytanie 3. Czy dokument potwierdza uprawnienia do wykonywania zawodu na danym stanowisku (tzw. uprawnienia

stanowiskowe) i jest wydawany po przeprowadzeniu walidacji?

TAK

Informacje
Podstawa prawna dla Podmiotéw / kategorii uprawnione do realizacji proceséw walidaciji i certyfikowania na mocy
Podmiotow innych przepiséw prawa
Nazwa Podmiotu prowadzacego walidacje Fly Dream Academy sp. z 0.0.

Podmiot prowadzacy walidacje jest

Tak
zarejestrowany w BUR @

Nazwa Podmiotu certyfikujacego Fly Dream Academy sp. z 0.0.

Podmiot certyfikujacy jest zarejestrowany w BUR  Tak

Program

Ramowy Program szkolenia teoretycznego:

1. Zapoznanie sie z budowg statku powietrznego. 2:00 godziny

2. Zapoznanie sie z Instrukcja Uzytkowania samolotu w locie 2:00 godziny

3. Zapoznanie sie z réznicami miedzy silnikiem spalinowym a turbinowym 1:00 godzina

4. Zapoznanie sie z charakterystyka lotu i osiggami samolotu 2:00 godziny
taczny czas szkolenia teoretycznego: 7:00 godzin. Godzina rozumiana jako godzina zegarowa (60 min).

CW. TYTUL CWICZENIA DUAL

llo§¢ Czas

CWICZENIA W LOTACH SEP(L)

SEPL/0 Zapoznanie z statkiem powietrznym, ocena jego zdatnosci do lotu - -

SEPL/1 Pilotaz podstawowy, zapobieganie przeciggnieciu i korkociggowi 1 0:30

PIC

llos¢

Czas



SEPL/2 Loty po kregu nadlotniskowym 5 1.00 - -

SEPL/3 Procedury awaryjne w kregu nadlotniskowym 3 1:.00 - -

SEPL/4* Loty egzaminacyjne po kregu przed lotem samodzielnym (oraz kontrolne) 2 0:30 - -

SEPL/5* Loty samodzielne po kregu nadlotniskowym - - 10 0:30

Lot Egzaminacyjny 0:30

RAZEM 11 330 10 0:30
4:00

Podstawowe wskazdéwki metodyczne nauczania procedur awaryjnych

Szkolenie w opanowaniu procedur awaryjnych i niebezpiecznych jest integralng czescig szkolenia. Powinno ono zawiera¢ co najmniej
nastepujace elementy:

- procedury awaryjne zwigzane z wariantem samolotu uzytym do szkolenia (wg IUwL);

- postepowanie w przypadku utraty tgcznosci radiowej z uwzglednieniem charakteru uzytkowanego lotniska (przed pierwszym
samodzielnym lotem),

- postepowanie w przypadku utraty orientacji geograficznej (przed pierwszym samodzielnym lotem nawigacyjnym szkolonego),
- postepowanie w przypadku awarii silnika,

Podstawowe wskazéwki metodyczne kontroli znajomosci przygotowania naziemnego do lotéw i znajomosci procedur awaryjnych

Instruktor powinien wymagac od szkolonego:

- podczas kontroli przygotowania naziemnego - niezwtocznej i prawidtowej odpowiedzi, zawierajgcej wyliczenie wszystkich kolejnych
czynnosci awaryjnej procedury na zadany opis sytuacji awaryjnej,

- podczas kontroli praktycznej (w locie lub na ziemi) - doktadnego wykonywania czynnosci procedury awaryjnej we wtasciwej kolejnosci i
we wiasciwym tempie.

Przed dopuszczeniem do lotéw samodzielnych, instruktor kontrolujgcy ma obowigzek przeprowadzi¢ sprawdzenie wiedzy i kompetenc;ji
z zakresu postepowania w sytuacjach awaryjnych, oraz odnotowac ten fakt w karcie przebiegu szkolenia.

Harmonogram

Liczba przedmiotow/zajeé: 10



Przedmiot / temat
zajec

Zapoznanie si¢ z
budowa statku
powietrznego

Zapoznanie si¢ z
Instrukcja
Uzytkowania
samolotu w locie

Zapoznanie sie z
réznicami miedzy
silnikiem
spalinowym a
turbinowym

Zapoznanie si¢ z
charakterystyka
lotu i osiggami
samolotu 2:00
godziny

Cwiczenie

1: Pilotaz
podstawowy,
zapobieganie
przeciagnieciu i
korkociggowi

Cwiczenie

2: Loty po kregu
nadlotniskowym

Cwiczenie

3: Procedury
awaryjne w kregu
nadlotniskowym

Cwiczenie

4: Loty
egzaminacyjne
po kregu przed
lotem
samodzielnym
(oraz kontrolne)

Cwiczenie

5: Loty
samodzielne po
kregu

Prowadzacy

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Michat Dyga

Data realizacji
zajeé

05-01-2026

05-01-2026

05-01-2026

05-01-2026

13-01-2026

13-01-2026

13-01-2026

13-01-2026

13-01-2026

Godzina
rozpoczecia

09:00

11:15

13:30

15:00

10:30

11:00

14:00

15:00

16:00

Godzina
zakonczenia

11:00

13:15

14:30

17:00

11:00

12:00

15:00

15:30

16:30

Liczba godzin

02:00

02:00

01:00

02:00

00:30

01:00

01:00

00:30

00:30



Przedmiot / temat Data realizacji Godzina Godzina

Prowadzacy Liczba godzin

zajec zajeé rozpoczecia zakonczenia
D Lot
- 20-01-2026 10:00 10:30 00:30

Egzaminacyjny

Cennik

Cennik
Rodzaj ceny Cena
Koszt przypadajacy na 1 uczestnika brutto 5250,00 PLN
Koszt przypadajacy na 1 uczestnika netto 4268,29 PLN
Koszt osobogodziny brutto 477,27 PLN
Koszt osobogodziny netto 388,03 PLN
W tym koszt walidacji brutto 1476,00 PLN
W tym koszt walidacji netto 1200,00 PLN
W tym koszt certyfikowania brutto 0,00 PLN
W tym koszt certyfikowania netto 0,00 PLN

Prowadzacy

Liczba prowadzacych: 1

121

é Michat Dyga

jpScitvols Michat ma imponujace 15 lat doswiadczenia w $wiecie lotnictwa, podczas ktérych przeszkolit setki

przysztych pilotéw. Jego profesjonalizm, ekspertyza i zaangazowanie sprawiajg, ze kazdy lot z nim
jest pewnym krokiem w strone nieba.

Co wiecej, Michat jest réwniez pilotem samolotéw pasazerskich — kultowego Boeinga 737. Jego
ogromne doswiadczenie i wiedza zdobyta w czasie pilotowania jednego z najbardziej znanych
samolotow na swiecie przektadajg sie na najwyzszy poziom instruktazu dla naszych uczniow.

Michat nie tylko doskonale zna teorig, ale przede wszystkim potrafi przekazaé praktyczne
umiejetnosci potrzebne do bezpiecznego i pewnego latania. Jego cierpliwosc¢ i indywidualne



podejscie do kazdego ucznia pomagajg w osigganiu najlepszych wynikéw. Wielu z naszych
absolwentéw zawdziecza swoje sukcesy wtasnie jego wsparciu i wiedzy.

Informacje dodatkowe

Informacje o materiatach dla uczestnikow ustugi

Uczen otrzyma dostep do materiatéw dotyczacych zagadnien budowy samolotu oraz instrukcji uzytkowania w locie.

Warunki uczestnictwa

Do szkolenia pilota samolotowego na klase SEP(L) w tym przeszkolenie do pilotowania samolotu Bristel B23 - 913 G500 Turbo, moze by¢
dopuszczona osoba, ktora:

 posiada licencje pilota samolotowego z uprawnieniem dot. klasy samolotéw jednosilnikowych wodnych SEP(S), wielosilnikowych
MEP(L)(S), motoszybowcow turystycznych TMG lub typu TR oraz, w przypadku pilotéw posiadajacych licencje pilota samolotow
lekkich LAPL(A), wymagang ciagtos$¢ praktyki lotniczej, zgodnie z FCL.140.A LAPL(A).

¢ posiada odpowiednie dla posiadanej licencji, wazne badania lotniczo-lekarskie;

Adres

ul. Macieja Ptazynskiego 38
44-100 Gliwice

woj. Slaskie

Biurowiec przy ulicy Ptazynskiego 38 z dostepem do bezptatnego parkingu. W budynku dostepne toalety oraz kuchnia z
mozliwoscig podgrzania positku, przygotowania kawy, herbaty. Loty odbywaja sie na pobliskim lotnisku, przy ktérym
znajduje sie bezptatny parking.

Udogodnienia w miejscu realizacji ustugi
e Klimatyzacja
o Wi

Kontakt

ﬁ E-mail beata@fda.aero

Telefon (+48) 730 186 384

Beata Dagbrowska



