Mozliwos$¢ dofinansowania

Kompleksowe szkolenie instruktora (INS) 12 300,00 PLN brutto
,,,/;:\\:\ pllOtéW BSP (NSTS/STS) 10 000,00 PLN netto
?q?ﬁ"i sy= | Numer ustugi 2025/09/12/145868/3004298 22364 PLN brutto/h

PilotBSP.pl 181,82 PLN netto/h

Zgorzelec / mieszana (stacjonarna potgczona z ustuga

Gerard Szustek zdalng w czasie rzeczywistym)
YKk KKk Kk 49/5 & Ustuga szkoleniowa
10 ocen ® 55h

5 16.10.2025 do 16.11.2025

Informacje podstawowe

Kategoria Techniczne / Obstuga maszyn i urzadzen

Szkolenie przeznaczone dla pilotéw BSP posiadajgcych wazne
kompetencje NSTS/STS, ktérzy chcg uzyskaé uprawnienia instruktorskie
(INS) zgodnie z przepisami ULC. Uczestnikami moga by¢ osoby planujace
prowadzenie certyfikowanych szkolen BSP, instruktorzy wewnetrzni firm,
osrodkéw szkoleniowych oraz piloci BSP realizujgcy szkolenia dla stuzb i
instytucji. Kandydaci muszg posiada¢ solidng wiedze teoretyczng i
doswiadczenie w operacjach lotniczych bezzatogowymi statkami
powietrznymi.

Grupa docelowa ustugi

Minimalna liczba uczestnikow 1
Maksymalna liczba uczestnikow 2
Data zakornczenia rekrutacji 15-10-2025

i i mieszana (stacjonarna potaczona z ustugg zdalng w czasie
Forma prowadzenia ustugi .
rzeczywistym)

Liczba godzin ustugi 55

. . art. 95a ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 roku Prawo lotnicze ( Dz. U. z
Podstawa uzyskania wpisu do BUR .
2023 r. poz. 2110 z pdzn. zm.)

Zakres uprawnien STS-01



Cel

Cel edukacyjny

Szkolenie przygotowuje do roli Instruktora Pilotéw BSP, umozliwiajgc prowadzenie certyfikowanych szkolen zgodnie z
przepisami ULC (NSTS/STS) i wytycznymi EASA (STS-01). Kurs rozwija metodyke nauczania, egzaminowania, praktyke
instruktorska, ocene kursantéw, procedury bezpieczenstwa i scenariusze szkoleniowe. Uprawnienia instruktorskie (INS)
Urzad Lotnictwa Cywilnego wpisuje w systemie KSID.

Efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiaggniecia i Metody walidacji

Efekty uczenia sie Kryteria weryfikacji Metoda walidacji

Wyjasnia podstawowe definicje i

Znajomosé¢ aspektéw pedagogicznych Wywiad ustrukturyzowany

pojecia.
potrzebnych w pracy instruktora pilotow
BSP
Rozumie proces uczenia sie. Wywiad ustrukturyzowany
Kwalifikacje

Inne kwalifikacje

Uznane kwalifikacje
Pytanie 1. Czy wydany dokument jest potwierdzeniem uzyskania kwalifikacji w zawodzie?
TAK

Pytanie 2. Czy dokument zostat wydany przez organy wtadz publicznych lub samorzadéw zawodowych na podstawie
ustawy lub rozporzadzenia?

TAK

Pytanie 3. Czy dokument potwierdza uprawnienia do wykonywania zawodu na danym stanowisku (tzw. uprawnienia
stanowiskowe) i jest wydawany po przeprowadzeniu walidacji?

TAK

Pytanie 4. Czy dokument potwierdzajacy uzyskanie kwalifikacji jest rozpoznawalny i uznawalny w danej
branzy/sektorze (czy certyfikat otrzymat pozytywne rekomendacje od co najmniej 5 pracodawcéw danej branzy/
sektorow lub zwigzku branzowego, zrzeszajgcego pracodawcéw danej branzy/sektoréw)?

TAK

Informacje

organ wtadzy publicznej lub samorzgdu zawodowego, uprawniony do
wydawania dokumentéw potwierdzajgcych kwalifikacje na podstawie
ustawy lub rozporzadzenia

Podstawa prawna dla Podmiotéw / kategorii
Podmiotow



. . Podmioty wyznaczone do prowadzenia egzaminéw w imieniu Prezesa
Nazwa Podmiotu prowadzacego walidacje ywy P 9

ULC.
Podmiot prowadzacy walidacje jest
X Tak
zarejestrowany w BUR
Nazwa Podmiotu certyfikujacego Urzad Lotnictwa Cywilnego

Podmiot certyfikujacy jest zarejestrowany w BUR  Nie

Program

Zakres

. Instytucje lotnicze

. Przepisy lotnicze i inne akty majgce znaczenie

. Kategoria otwarta

. Kategoria szczegdlna

. Ograniczenia mozliwosci cztowieka

. Procedury operacyjne

. Techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu

0 NOoO Uk WN =

. Ogdlna wiedza na temat bezzatogowych statkdw powietrznych
. Meteorologia
10. Osiggi systemu BSP w locie

O

11. Techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi

12. Obstuga Dji Mavic 3 Enterprise

13. Projektowanie nalotu fotogrametrycznego

14. Obstuga Dji Mavic 3 Thermal

15. Konfiguracja i uzywanie kamery termowizyjnej w dronie

16. Pomiary termowizyjne

17. Obstuga oprogramowania DroneControl First Responder - prowadzenie transmisji obrazy z drona na zywo na PC i smartphony.

Tematy i dziedziny, ktére uwzgledniono w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych

a) Czynnosci przed lotem

(i) Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie uwzglednione:
A) okreslenie celéw planowanej operacji;

B) upewnienie sie, ze okreslona przestrzen operacyjna i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sg odpowiednie do
planowanej operacji;

C) wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach przestrzeni operacyjnej, ktére mogtyby utrudnié¢ planowang operacje;
D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wptyw na predkos¢ lub kierunek wiatru;

E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informaciji o przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych stref geograficznych
dla systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych), ktére mogg mie¢ wptyw na planowang operacjg;

F) upewnienie sie, ze system bezzatogowego statku powietrznego jest odpowiedni do planowanej operaciji;

G) upewnienie sig, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest kompatybilne z systemem bezzatogowego statku powietrznego uzywanym
na potrzeby operacji;

H) wprowadzenie niezbednych srodkéw w celu zapewnienia zgodnosci z ograniczeniami i warunkami majgcymi zastosowanie do
przestrzeni operacyjnej i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi w
instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;



1) wprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajgcych wykonywanie operacji w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w tym
protokotu komunikacji ze stuzba kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i, w razie koniecznosci, instrukgc;ji;

J) potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do wykonania planowanej operacji znajduja sie na miejscu operaciji; oraz
K) poinformowanie wszystkich uczestnikéw o planowanej operacji.

(ii) Przeglad przedlotowy i konfiguracja systemu bezzatogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu i zagrozenia zwigzane ze
zrédtami energii). Kwestie uwzglednione:

A) ocena ogdlnego stanu systemu bezzatogowego statku powietrznego;

B) zapewnienie wtasciwego zabezpieczenia wszystkich demontowalnych czesci systemu bezzatogowego statku powietrznego;
C) upewnienie sie, ze konfiguracje oprogramowania systemu bezzatogowego statku powietrznego sg kompatybilne;

D) kalibracja instrumentéw w systemie bezzatogowego statku powietrznego;

E) identyfikacja wszelkich mankamentoéw, ktdére moga zagrozi¢ planowanej operaciji;

F) upewnienie sie, ze poziom natadowania baterii jest wystarczajgcy do wykonania planowanej operacji;

G) upewnienie sig, ze zamontowany w systemie bezzatogowego statku powietrznego uktad umozliwiajgcy zakorczenie lotu i jego
system aktywacji sg sprawne;

H) sprawdzenie prawidtowego funkcjonowania tgcza do celdéw kierowania i kontroli;

1) aktywacja funkcji Swiadomosci przestrzennej i wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja Swiadomosci przestrzennej jest
dostepna); oraz

J) skonfigurowanie systemdw ograniczajgcych wysokos¢ i predkosé lotu (jezeli sg dostepne).

(iii) Znajomos¢ podstawowych czynnosci, ktére nalezy podjgé w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku probleméw z
systemem bezzatogowego statku powietrznego, lub w przypadku wystapienia w trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

b) Procedury w trakcie lotu

(i) Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie bezzatogowego statku powietrznego w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS)
w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu do danej lokalizacji pod
wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem obecnosci innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej, przeszkéd, uksztattowania
terenu oraz oséb postronnych.

(if) Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewréw w locie na réznych wysokosciach i w réznych odlegtosciach
reprezentatywnych dla odno$nego STS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia globalnego systemu

nawigacji satelitarnej lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest w niego wyposazony).
Wykonuje sie co najmniej nastepujgce manewry:

e o o o A)zawisw miejscu (tylko w przypadku wiroptatéw);
* B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku wiroptatow);
e C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
D) zakrety w locie poziomym;
 E) kontrola predkosci w locie poziomym;
¢ F) czynnosci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu napedowego; oraz
¢ G) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

(iii) Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego i dotyczacych go ograniczen w zakresie
maksymalnego czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

e o A)zarzadzanie czesciowym lub catkowitym brakiem mocy w uktadzie napedowym bezzatogowego statku powietrznego przy
zapewnieniu bezpieczenstwa oséb trzecich na ziemi;
» B) zarzadzanie $ciezka lotu bezzatogowego statku powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;
¢ () zarzadzanie sytuacja, w ktérej dojdzie do uszkodzenia urzgdzenia pozycjonujgcego zainstalowanego w bezzatogowym statku
powietrznym;



» D) zarzadzanie sytuacjg wtargnigcia osoby postronnej w granice przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny oraz
zastosowanie odpowiednich srodkéw w celu zachowania bezpieczenstwa;

* E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu (procedury
bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktére okreslono w trakcie przygotowan do lotu, oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan naprawczych;

» F) zarzadzanie sytuacjg, w ktdrej statek powietrzny zbliza sie do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

¢ G) wykazanie umiejetnosci stosowania metody odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie tgcza do celdéw kierowania i
kontroli.

¢) Czynnosci po zakoriczeniu lotu

e (i) Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzatogowego statku powietrznego.
« (i) Kontrola po zakoriczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu systemu
bezzatogowego statku powietrznego (jego uktadéw, komponentéw i Zrodet zasilania) oraz zmeczenia zatogi.
e (i) Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.
* (iv) Okreslenie sytuaciji, ktére wymagaty sporzadzenia zgtoszenia zdarzenia, i sporzadzenie wymaganego zgtoszenia zdarzenia.

d) Lot operacyjny w scenariuszu zbierania danych do tworzenia ortofotomapy (z uzyciem modutu RTK)

e o |mport przygotowanego pliku KML
e Tworzenie nowej trasy lotu automatycznego i edycja utworzonej trasy
e Edycja parametréw lotu automatycznego
e Edycja trasy lotu
¢ Import cyfrowego modelu terenu (DSM)
e Ustawienia Ground Control Point (GCP)
e Przerwanie lotu automatycznego i kontynuacja
e Przedstartowa lista kontrolna lotu automatycznego i manualnego
¢ Rozwigzywanie problemoéw z rozpoczeciem lotu

e) Lot operacyjny w scenariuszu poszukiwania anomalii cieplnych (z uzyciem kamery termowizyjnej)

e o Uruchomienie kamery IR
e Ustawianie alarméw temperaturowych
e Podziat ekranu i synchronizacja kamer
e Wykorzystanie réznych palet barw

f) Lot operacyjny w scenariuszu transmitowania obrazu z placu budowy do oddalonych lokalizacji

¢ Konfiguracja i uruchomienie oprogramowania do transmisji DroneControl First Responder

e Generowanie adresu internetowego z dostepem do transmisji obrazu na zywo dla dowolnie oddalonych widzéw

e Zarzadzanie uczestnikami / widzami transmisji

¢ Przekazywanie kontroli nad gimbalem kamery i wyborem obiektywu uczestnikom transmisji

¢ Sterowanie gimbalem kamery poprzez: ekran dotykowy, klawiature gamepad'a, kursor myszy

e Uruchamianie transmisji w locie automatycznym "Waypoint Mission"

e Zabezpieczenie transmisji kodem

¢ Korzystanie z komunikacji audio pomiedzy RC, a komputerem PC / Smartphone

¢ Pobieranie i przekazywanie wspétrzednych lokalizacji w formacie: stopnie dziesietne, adres pocztowy, What3Words
¢ Udostepnianie obrazu poprzez portale spotecznosciowe i platformy do online

g) PRAKTYKA - Podstawy zarzadzanie personelem, sprzetem i koordynacja lotow

e Podstawy zarzadzania personelem BSP i sprzetem SBSP
¢ Podstawy zarzadzania operacjami SBSP i dziennikiem lotow.

h) Zarzadzenia dokumentacja

¢ Ewidencje personelu lotniczego
e Konserwacja Systemu Bezzatogowego Statku Powietrznego
* Podstawy Instrukcji Operacyjnej (INOP)



Harmonogram

Liczba przedmiotéw/zajeé: 0

Przedmiot /

Prowadzac
temat zaje¢ acy

Brak wynikéw.

Cennik

Cennik

Rodzaj ceny

Koszt przypadajacy na 1 uczestnika brutto

Koszt przypadajacy na 1 uczestnika netto

Koszt osobogodziny brutto

Koszt osobogodziny netto

W tym koszt walidacji brutto

W tym koszt walidacji netto

W tym koszt certyfikowania brutto

W tym koszt certyfikowania netto

Prowadzacy

Liczba prowadzacych: 1

1z1

o Gerard Szustek
‘ ‘ INSTRUKTOR | EGZAMINATOR

Data realizacji

Godzina Godzina
rozpoczecia zakonczenia
Cena

12 300,00 PLN

10 000,00 PLN

223,64 PLN

181,82 PLN

1 230,00 PLN

1000,00 PLN

0,00 PLN

0,00 PLN

Liczba godzin

Forma
stacjonarna

Posiada kwalifikacje personelu szkolgcego (INS). W ciggu kilku lat do§wiadczen w lotach

operacyjnych i szkoleniowych zrealizowat tysigce lotéw i setki godzin w powietrzu podczas operacji
z wykorzystaniem bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP). Zaangazowanie i profesjonalizm w

prowadzeniu operacji BSP oraz szkolen tgczacych teorie z praktyka sg inspiracja dla wielu pilotéw
drondéw w réznych sektorach gospodarki oraz instruktoréw w branzy dronowe;j.



DOSWIADCZENIE W BRANZY

0d lat wspotpracuje z liderami branzy, aktywnie przyczyniajac sie do rozwoju lotnictwa
bezzatogowego oraz powigzanych sektoréw ustug, takich jak energetyka odnawialna, geodezja,
budownictwo, ratownictwo, le$nictwo, media, w tym produkcja filméw Slubnych i eventowych.

ROZWOJ METOD | TECHNIK UZYTKOWANIA DRONOW

Aktualnie uczestniczy w rozwoju metod praktycznego wykorzystania dronéw w transmisjach obrazu
na zywo do oddalonych lokalizacji. W szkoleniach dzieli sie wiedzg z zakresu konfiguracji systemow
transmisji, zarzadzania uczestnikami streamingu oraz zastosowan dronéw w takich operacjach jak
monitorowanie placéw budowy, inspekcje infrastruktury technicznej oraz dziatania w czasie
rzeczywistym, np. w ratownictwie czy logistyce.

Informacje dodatkowe

Informacje o materiatach dla uczestnikow ustugi

Uczestnicy szkolenia otrzymajg nastepujgce materiaty:

e zasoby tekstowe na poziomie zaawansowanym, na temat realizowania operacji BSP w kategorii szczegélnej STS-01,
¢ filmy, zdje¢, schematy i grafiki przedstawiajgce omawiane zagadnienia,

e instrukcje i checklist pomocne w operacjach BSP i inspekciji,

e trasy nalotu, dane w formie plikéw *.KML, gotowe do zaimportowania do oprogramowania.

¢ zdjecia i nagrania wykonane podczas praktyki

Warunki uczestnictwa

e Ukoriczone 18 lat

e Posiadanie waznych kompetencji pilota A1/A3, A2

e Posiadanie waznych kompetenciji pilota STS-01/NSTS-01,02,05,06

e Zdanie egzaminu wstepnego z wiedzy teoretycznej - przed przystgpieniem do szkolenia teoretycznego.

e Zdanie egzaminu wstepnego z umiejetnosci praktycznych - przed przystgpienia do szkolenia praktycznego.

Informacje dodatkowe

Na cele szkolenia dostawca ustugi udostepni:

¢ Dron Dji Mavic 3 Enterprise
e Dron Dji Mavic 3 Thermal

e Laptop

¢ Router Wi-Fi

¢ Mobilna stacja zasilania

Dostawca ustugi zapewni:

e Sprzet klasy C5

¢ dostep do Internetu

¢ |okalizacje szkolenia praktycznego spetniajagca wymagania operacyjne

e w petni funkcjonalne licencjonowane oprogramowanie DroneControl First Responder



Warunki techniczne

Wymagania techniczne:

e komputer z dziatajgca: kamera i mikrofonem oraz z dostepem do Internetu,
¢ telefon z mozliwoscig instalacji aplikacji i dostepem do Internetu
e zainstalowana przegladarka na silniku "Chronium" np. Chrome, Edge

Adres

Zgorzelec
Zgorzelec

woj. dolnoslaskie

Zajecia z praktyki szczegodlnie éwiczenia z manewrdw i procedur bedg prowadzone na otwartej przestrzeni na
okolicznych terenach miejscowosci Jezewo. Doktadana lokalizacja moze sie zmienia¢, poniewaz rézne scenariusze
lotéw, moga wymagac innych warunkdw operacyjnych (prosimy o kontakt w dniu praktyki, aby ustali¢ doktadne miejsce).

Udogodnienia w miejscu realizacji ustugi
o Wi
e Wykorzystamy i udostepnimy:

Kontakt

ﬁ E-mail biuro@pilotbsp.pl

Telefon (+48) 579 855 940

Gerard Szustek



